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Introduction

Patrimoine des 92 ponts et viaducs

4/92
(4,3%)

17/92 (18,5%)

00
D 48/92 (52,2%)

(7,6%)

16/92 (17,4%)
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Ponts

Viaducs

Ponts cogérés
Ponts SNCB

Passerelles


Presentator
Presentatienotities
La Région de Bruxelles-Capitale gère un patrimoine de 138 ouvrages d’art de génie civil. �Ce patrimoine est réparti entre 39 tunnels piétonniers et routiers, 92 ponts et viaducs, et 7 ouvrages�annexes (murs de soutènement, bassin d’orage, …).

24 ponts et viaducs sont cogéré avec Infrabel, 
Il s’agit des ouvrages surplombant ou permettant le passage de voies ferrées en activité. Infrabel possède la gestion des�parties de l’ouvrage jusqu’à et y compris la chape d’étanchéité, le restant étant géré par Bruxelles Mobilité.�La SNCB ne s’occupe que d’ouvrages en lien avec des voies ferrées désaffectées, pour lesquelles Bruxelles Mobilité n’est pas�impliqué. �
Bruxelles Mobilité collabore activement avec le Port de Bruxelles pour les ouvrages surplombant le canal. 

Meer detail op p16-19 in PPI document�
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Historique

2014-2015: inspections réalisées par Bruxelles Mobilité
2016 : établissement du PPI tunnels

2016 : inspection urgente d'une vingtaine d'ouvrages, en collaboration
avec SECO

2016 : instruction pour faire appel a l'assistance d'un partenaire privé
pour la réalisation des inspections et ['établissement d'un PPI pour les
ponts et viaducs

2017 : SECO-SEGI-Trafiroad fait l'inspection de l'ensemble des
ouvrages dart sur la période 2017 2020 et assiste a la réalisation du
PPI ponts et viaducs

12/2017 : acteneming van de Regering over voorliggend PPI bruggen
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Presentator
Presentatienotities
La dernière campagne systématique d’inspection des ouvrages d’art a été effectuée entre février 2014�et juin 2015 par les services de Bruxelles-Mobilité. Celle-ci a concerné près d’un quart des structures�régionales, classées en priorité 1 et 2 durant la campagne précédente de 1999-2001. 

En 2015, suite aux incidents répétés dans les tunnels, moi-même et le gouvernement ont émis la volonté de�reprendre dans une vision unique, globale et priorisée l’ensemble des actions nécessaires pour tous�les tunnels. Cette volonté est traduite en 2016 dans le programme pluriannuel d’investissement relatif�aux tunnels gérés par la Région de Bruxelles-Capitale (« PPI tunnels »). Dans ce contexte, il a été�décidé d’élaborer une méthodologie similaire à celle du « PPI tunnels » pour les ponts et viaducs. �
En 2016, le bureau SECO a donc été mandaté pour compléter la campagne de Bruxelles Mobilité par l’inspection de 21 ouvrages d’art classés en priorité 3. �
La Région de Bruxelles-Capitale a aussi confié à l’association momentanée SECO-SGI-TRAFIROAD�l’inspection des ouvrages de génie civil dont elle a la gestion, sur la période 2017-2020. 

Le marché d’inspection répond d’une part à la nécessité d’inspection régulière des ouvrages (sur base�annuelle dans le cadre de ce marché) mais a également pour but la rédaction d’un Programme�Pluriannuel d’Investissement pour la gestion des ponts gérés par Bruxelles Mobilité. Ce plan pourra�être appliqué à tous les ouvrages régionaux et communaux bruxellois, moyennant l’uniformisation des�procédures et méthodologies. �
De Regering keurde op XX/XX/XXXX het programma PPI bruggen goed dewelke ik dus vandaag presenteer. �



Introduction

Cadre réglementaire

PPl et la méthodologie d’inspection sont basés sur:
= Norme ISO 16311 - Entretien et réparation des structures en béton (2014)

= Reéglement concernant la gestion des ouvrages d‘art (Belgique - 1978) et ses
retranscriptions:
=  Circulaire 42-0-91-04 — Réglement de gestion des ouvrages d’art pour la Région wallonne (SPW)
= Dienstorder LI 93/50 — Richtlijnen voor het beheer van de kunstwerken (MOW)

= [nspections sur base annuelle jusqu'en 2020. Une réévaluation de la fréquence
aura lieu au terme de la campagne d’inspection actuelle.

= Collaboration avec Infrabel et le Port de Bruxelles pour les structures communes
» Partage des données et rapports d'inspection
= Echange de bonnes pratiques
& S
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Presentator
Presentatienotities
Even wat achtergrond. 

Le PPI ponts a pour objet la présentation du Programme Pluriannuel d’Investissement pour�les ponts et viaducs et de sa stratégie d’élaboration.  Cette méthodologie s’appuie sur plusieurs normes et réglementations comme vous voyez sur le slide.

Ces règles partagent une méthodologie commune ayant pour base initiale des inspections�essentiellement visuelles (inspections de type A) dont la fréquence peut être adaptée suivant les�besoins. 

À l’heure actuelle, en Région de Bruxelles-Capitale, cette fréquence est annuelle (voorliggend PPI programma loopt tot 2020). �Ces inspections visuelles permettent de déterminer l’état de santé de l’ouvrage, les interventions à réaliser�et, le cas échéant, la nécessité et la nature d’inspections plus approfondies (type B), qui consistent en�des essais et analyses complémentaires. 

L’ensemble de ces actions et leur planification constituent le programme de maintenance des ponts et viaducs. 

Il existe différentes méthodologies possibles pour la mise en place d’un plan de maintenance. La�méthodologie adoptée dans le présent contexte consiste à se baser sur les inspections visuelles annuelles pour établir de manière suffisamment�précise l’état de santé exhaustif des ouvrages afin de permettre de déterminer, planifier et budgétiser�les opérations de maintenance.
�Le processus d’inspection et de mise à jour du programme pluriannuel d’investissement est itératif. Ce�dernier détermine les actions à réaliser (inspections et interventions), qui alimenteront les mises à jour�du programme.���



PPl Ponts

Méthodologie d’élaboration du PPI

Le marché d’inspection est contractuellement scindé en 3 phases::

Réalisé Phase préliminaire (2017) : Elaboration d’un planning d’inspection pour 2017-2020

Réalisé Phase 1 (2017) : Inspection visuelle des ouvrages non encore inspectés durant la
campagne précédente
- Etat de santé de lensemble des ouvrages d'art gérés par Bruxelles Mobilité

- Etablissement du PPI Ponts et viaducs (actions & court et moyen termes)

Phase 2 (2018-2019-2020) : Inspections visuelles annuelles (100% ponts)

- Mise a jour du PPI Ponts et viaducs (ajout des actions a long terme)
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Presentator
Presentatienotities
Tekst op slide + 

Au terme de la phase 1, une première version du programme pluriannuel d’investissement pour les�ponts et viaducs est établie, reprenant les rapports d’inspection et des propositions de mesures (réparations de petite et grande importances, rénovations, ou examens approfondis). �Ce document est ensuite mis à jour annuellement dans la phase 2.

Les inspections des phases 1 et 2 se déroulent de la manière suivante :�1) Préparation des inspections 
2) Inspection in situ : réalisation de l'inspection, y compris le sondage au marteau des ouvrages�en béton, prise de notes, de photos et des schémas à joindre au rapport (inspection visuelle�de type « A ») ;�3) Rédaction de la formule d'inspection ;�4) Rédaction de la fiche technique ;�5) Rédaction du rapport d'inspection : rédaction d’une synthèse succincte de l'inspection réalisée�comprenant une brève description de l'ouvrage, l'analyse des principales constatations faites,�le traitement des défauts, et le classement de l'ouvrage et sa justification.��


[ Inspection A }

V

Rapport
d’inspection A
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Les grandes étapes du plan de maintenance sont les suivantes :�1. Fixation des objectifs;�2. Assessment;�3. Réalisation des actions correctrices nécessaires ;�4. Enregistrement de l’état de la structure et planification du nouvel examen ;�5. Retour à l’étape n°2 pendant toute la durée de vie en service de l’ouvrage. �
En ce qui concerne l’évaluation (assessment), celle-ci se déroule en 2 étapes :�1. La première étape consiste à réaliser un « preliminary assessment », encore appelé�inspection de type « A », qui consiste en un examen essentiellement visuel, complété par�quelques essais.
�2. En fonction des résultats de cet examen, 2 situations sont possibles pour la seconde étape :� Situation « normale »�Rien de remarquable : on entre dans un entretien « classique » suivant les méthodes�standard reprises dans le plan de maintenance ;� Situation nécessitant un examen plus approfondi et des essais (« detailed assessment »�également appelé inspection de type « B »)On réalise un programme d’évaluation approfondi qui doit aboutir à des recommandations techniques, un planning et une estimation budgétaire, pour remettre la�structure dans l’état souhaité. Les réparations ad hoc sont effectuées avant un retour à la�situation « normale ».

Simpel gezegd, voert men dus een jaarlijkse evaluatie uit. Hieruit volgt een inspectierapport type A. 
Daaruit blijkt of er een bijkomende inspectie type B nodig is. Jaarlijks vinden de inspecties plaats, en daaruit volgen dus de nodige acties voor onderhoud. 
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Etat de santé des ouvrages d’art

La classification de 'état de santé des ouvrages permet d'identifier les
degrés d’'urgence d’'intervention :

: ouvrages dangereux
: ouvrages avec des défauts évolutifs
: ouvrages avec des défauts de moyenne importance

OO m>

: ouvrages avec des défauts cachés ou un passé pathologique

- E:ouvrages avec un état de service satisfaisant nécessitant quelques travaux
d'entretien

F: ouvrages sans défaut
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Presentatienotities
J’ai déjà mentionné la rédaction du rapport d'inspection : c’est la rédaction d’une synthèse succincte de l'inspection réalisée comprenant une brève description de l'ouvrage, l'analyse des principales constatations faites,�le traitement des défauts, et le classement de l'ouvrage et sa justification.

Pour les catégories A à D, une sous-classification (de 1 à 6) permet de préciser la portée des défauts aux niveau structurels et sécuritaire (nature des éléments endommagés, risque pour les usagers, limitations de gabarits, …)

Op basis hiervan kan men beslissen om bruggen al dan niet te sluiten voor het verkeer (cat A2)

Les rapports de visite et les fiches roses sont encodés sur la plateforme BDOA mise en place par�Bruxelles Mobilité sur base de l’outil développé par le SPW. L’ensemble des rapports d’inspection est�annexé au PPI dont le gouvernement a pris acte. �




PPl Ponts: résultats

Numeéro |[Nom

| Etat de santé|

60 [Petitc lle - A2 97 Viaduc 27b - Erasme -> RO - Anvers C1
38 Van Praet (Pont Béton) Ad - - - -
12 |Herrmann-Debroux 98 |RO- Dréve Olyr'_nplqge 1 I;)lrectlon Erasme C1
13 |Trois Fontaines 103 |RO- SNCB 2 Direction Ring C1
14 Trois Fontaines Armco 107 Lennik - SNCB (Entretien 81) C1
33  |Teichmann (Tram) 108 |Pont 28 : RO - SNCB C1
55 |E40 - SNCB -> Charles-Quint 110 |Viaduc 29bis : RO - Ch. de Mons (Sortie) C1
58 |Pont 30 111 |Pont 29 - RO - Ch. de Mons C1
68 |Place des armateurs (Traflc) 112 |Pont 31 - RO - Bd International C1
87 Pont 22: RO - Syivain Dupuis 113 |Viaduc 33 - RO - SNCB C1
16 Gray - Couronne
114 |Pont 34 - RO - VW - Rue de Halle C1

46  |Expo 58 -

Viaduc Interférence / Meiser -> Liége C1 120 Loi - Etterbeek CH

Beaulieu C1 61 Cureghem Cc2
37 Mur de souténement C1 53 Av. Exposition - SNCB C3
45 |Colonial C1 135 |Bd du Triomphe Cc3
56 |E40 - SNCB > Ostende ct 102 |RO - SNCB 1 Direction Erasme C4
62 Ropsy - Chaudron C1 1 Watermael D2
63 |Gosselies C1 34 |Teichmann (Trafic) (Entretien Infrabel) D2
64 |Porte de Minove cl 41 Gros Tilleul 1 vers Anvers D2
65 |Porte de Flandre C1 -
66 |Petit Chateau C1 42 Gros Tilleul 2 vers Anvers D2
67 Sainctelette (Nord & Sud) C1 43 Gros Tilleul 3 vers Bruxelles D2
69 Square de Trooz C1 44 Gros Tilleul 4 vers Bruxelles D2
90 |Viaduc 25 : RO - Mons C1 59 Paepsem D2
91 Viaduc 25a - RO - Anvers -» Erasme C1 85 Pacheco D2
92 Viaduc 25b : Erasme -» RO - Mons (Gauche) C1
93 Viaduc 25¢ - Erasme -» RO - Mons (Droite) C1
94 Viaduc 27 - RO - Anvers C1
95 Viaduc 26 : RO - Mons -> Erasme C1
96 Viaduc 27a : RO - Anvers Latéral C1



Presentator
Presentatienotities
Hierbij het overzicht van de Etat de santé des ouvrages d’art
Ik kom meteen terug bij de bruggen Klein Eiland, Van Praet (de verlenging van de brug, exclusief gebruikt door de tram), Herrmann DB



PPl Ponts: résultats
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1 Viaduc Interférence / Centre -> Liége E 104 |Erasme E
3 |Pont 1 E40 - De Mars E 105 [Bassin d'orage E
4  |Pont 2 E40 - Grosjean E 106 |Olympigue - SNCB E
5 Pont 3 E40 - Communauté E 109 |Mur de la cité Jardin E
10 Murs de souténement Régie E :;: E‘E;zgleer:: ;:”iitalle E
17 Mur en terre Am’_y Gray - Couronne E 128 |Desmet de Nayer =
30 Josaphat (Entretien Infrabel) E 129 |Belgica E
31 |Haecht E 130 | Gare de [Ouest E
32 [Helmet E 131 |Birmingham E
36  [Bordet (Entretien Infrabel) E 132 |Boulevard de la Il Armée Britannique E
39 [Van Praet (Pont Acier) E 133 |Chaussée de Waterloo (Uccle) E
40 Croix du feu E 134 |Avenue Fr Roosevelt E
47 Romaine 1 E 136 |Woavre - Hankar E
48 |Romaine 2 E 137 |Bd Louis Schmidt E
50 |Notre Dame (Tram) E 138 |Fraiteur E
52 Parc Baudouin E 139 |Bd General Jacques (Gare d'Etterbeek) E
57 Peterbos + Escaliers E 140 Chéussée de Wavre (Quartier Léopold) E
88 |Pont 23: RO - Iiterbeek E 141 |Bellard : =
142 |Chaussée de Louvain (Josaphat) E
89 {Pont24 RO Neerpede = 15__|Hulpe - SNCB (Entretien B1)
99 RO - Dréve Olympique 2 Direction Erasme E 121 |Chée d'Etterbeek STW (Entretien Infrabel) -
100 |RO - Dréve Olympique 3 Direction Erasme E 49 |Laken (Entretien Infrabel) Infrabel®
101 [RO - Dréve Olympigue 4 Direction Erasme E 144 |Pannenhuis Infrabel*
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Actions a court,

moyen et long
termes

Aucune action
urgente ou a

& court terme
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Presentator
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Hierbij het overzicht live weergegeven. 
U ziet dat er slechts een klein deel van de bruggen (oranje rood) in slechte toestand is, 1 brug is afgesloten voor het verkeer (Klein Eiland) en 1 brug behoeft dringende herstellingen (trambrug Van Praet),
Het merendeel van de bruggen heeft een goede staat (C-D-E-F)


PPl Ponts

Ouvrages dangereux & Viaduc Herrmann-Debroux

Pont de la Petite Ile (A2)
» Problémes importants touchant la structure portante

= Fermeture a la circulation sur l'ouvrage et ouvrage de protection pour la circulation sous
l'ouvrage en 2014.
= Etude pour un nouveau pont en cours (construction 2018?-2019)

Rampe Tram du pont Van Praet (A4)
= Problémes touchant la structure portante (tétes de piles)
» Expertise supplémentaire par un bureau détude réalisée en 2016
= Etude de réparation en cours

Viaduc Herrmann-Debroux
= Corrosion importante des armatures d'un caisson avec risque de stabilité pour la travée
concernée
» Fermeture a la circulation sur l'ouvrage
= Analyse de la capacité résiduelle de la travée - réouverture a la circulation
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Presentatienotities
L’inspection du pont de la Petite Ile du 10 décembre 2014 a relevé des problèmes importants touchant�la structure portante du pont. Depuis, l’ouvrage a été interdit à la circulation, le passage en dessous a�été protégé et l’étude de la rénovation est en cours. Un projet est lancé pour construire un nouveau�pont. Als alles mee zit kunnen de werken opstarten in 2018 maar dat is voorbarig. 

(dit in samenwerking met VERVOORT) – we kunnen hier eventueel 3D van tonen (concept is al beslist)
�L’inspection des extensions du pont Van Praet (rampe TRAM) du 14 avril 2016 a relevé des défauts touchant sa�structure portante. En conséquence, Bruxelles Mobilité a immédiatement mandaté un bureau d’étude�pour évaluer l’ampleur des dégradations et élaborer un programme de réparation. L’étude de�réparation est en cours.
�Le 18 novembre 2017, lors de l’inspection du viaduc Herrmann-Debroux, une corrosion importante�des armatures d’un des caissons a été relevée, indiquant un risque potentiel de stabilité pour la travée�concernée. La stabilité ne pouvait pas être garantie pas le bureau d’étude. Suite à ce constat, il a été�décidé en urgence 1) d’interrompre la circulation sur l’ouvrage et 2) d’évaluer la capacité portante�résiduelle de la travée (analyse complémentaire correspondant à une inspection de type B). Cette�analyse a conduit à lever le risque et à rouvrir le viaduc à la circulation.   [INFO ANALYSES ONTBREEKT - ZIE MAIL 03/01/2018 naar VL]�




PPl Ponts

Conclusions de la campagne 2017

20% des ponts et viaducs ont été inspectés en 2014-2015 et 2016
80% des ponts et viaducs ont été inspectés en 2017

Les conclusions sont:

= Aucune nouvelle mise en évidence de pont nécessitant une catégorisation de type
A2 (ouvrage dangereux) nécessitant une limitation ou interdiction de circulation (1
pont, Petite Ile = fermé)

= Nécessité d'investigations complémentaires :
» Pour certains ouvrages
= Analyse des pathologies touchant la structure (appuis, étanchéité, béton)
= Contrble des défauts d’étanchéité

= Pour tous les ouvrages
= ContrOle de la profondeur de carbonatation, au vu de I'age des structures

= Nécessité d'un entretien soutenu et un suivi régulier de tous les ouvrages
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Suite aux inspections, deux constats généraux peuvent être dégagés :�1. L’étanchéité d’une grande partie des ponts est aujourd’hui hors durée de vie. De nombreux�ouvrages souffrent de venues visibles d’eau, entrainant une dégradation importante des�bétons et des équipements structurels (appuis et joints de dilatation).�2. Vu leur âge, des problèmes de carbonatation des bétons sont également susceptibles�d’apparaitre et être la source de nombreux désordres. La presqu’intégralité des ouvrages est�concernée par cette problématique. �
�



PPl Ponts: actions

Actions

Suivant 'état de santé de l'ouvrage, il est possible de distinguer:

- Les actions urgentes
* Immédiates
» Pourassurer la sécurité des usagers

- Lesactions a court, moyen et long terme
» Planifiables
= Pour ramener l'ouvrage a son état de service souhaité

e PPl Ponts et viaducs
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Presentatienotities
Tekst in slide [eventueel met volgende slide combineren]


PPl Ponts: actions

Actions urgentes (réalisées)

= Actions immédiates

= Directement consécutives a l'inspection

= Exemples:
= Ameélioration du dispositif de de garde-corps manquante sur le pont Petit Chateau
» Sondage, décapage et pose de filets en intrados du pont Bd Sylvain Dupuis

- Suppression du risque immédiat

Actions a court terme (en cours)

» Travaux liés a la sécurité
= Commandés pour étre réalisés dans les délais les plus courts possibles
= Exemples:
= Remise en état d’éléments de retenue (garde-corps, glissieres, ...)
» Reprise de planéité de trottoirs
= Interventions diverses sur des équipements de voiries (potelets, ...)
O, B
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Les inspections ont relevé des situations pouvant être potentiellement dangereuses pour les usagers.�Des actions correctrices ont directement été prises par Bruxelles Mobilité pour y répondre 

Sans intervention, il existe également des risques plus importants à plus long terme :�- Chute de morceaux de béton ;�- Détérioration en profondeur du patrimoine. Dans les cas les plus lourds, il peut y avoir un�risque de perte de stabilité des structures, avec mise en danger éventuelle des avoisinants�(voiries de surface, bâti, ..) ;�- Voire défaillance grave entrainant la fermeture de l’ouvrage 

Bruxelles Mobilité a procédé à des actions pour répondre aux risques les plus immédiats :�- Amélioration du dispositif garde-corps du pont Petit Château ;�- Sondage, décapage et pose de filets sous le pont R0 du boulevard Sylvain Dupuis ;�- Analyse structurelle du viaduc Herrmann-Debroux 

Pour des actions à court terme, il s’agit de propositions d’interventions liées aux équipements de sécurité pour lesquelles il n’existe aucun risque immédiat, notamment :�- Remise en état d’éléments de retenue (garde-corps, glissières) ;�- Reprise de planéité de trottoirs ;�- Interventions sur des équipements de voiries (caniveaux, potelets, murs anti-bruit). �
Bruxelles Mobilité a donné suite aux recommandations du partenaire externe en commandant ces�interventions dans le cadre de marchés d’entretien existants 
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Actions

Actions & moyen terme (et long terme)

» Travaux d’entretien courant
= nettoyage, dévegeétalisation,
" remise en peinture,
= petites réparations, ...

= Travaux de réparation réhabilitation
= Réparations de béton,
= Reénovation d’étanchéité et de systeme d’évacuation des eaux de pluie,

= Remplacement de revétements de voirie et d’équipements structurels (joints de
dilatation, appuis, ...)

» |nspections approfondies (type B)
= Analyses béton
» Monitoring de fissures
» Analyse de dysfonctionnement structurels
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Les interventions à moyen terme couvrent :�- les travaux d’entretien courant, tels que le nettoyage, la dévégétalisation, la remise en�peinture et les petites réparations ;�- les travaux de réparation / réhabilitation. Ces interventions sont plus conséquentes et ont pour�but d’apporter une réponse à des défauts d’importance : réparations de béton, rénovation de�l’étanchéité et des systèmes d’évacuation des eaux pluviales, remplacements des�revêtements de voirie et des équipements structurels (appuis, joints de dilatation, …) ;�- les inspections approfondies (type B) : analyses béton, monitoring de fissures, analyse de�dysfonctionnements structurels, … ;�- le remplacement de l’éclairage actuel sous les ouvrages par un éclairage de type LED. �
Actions à long terme�Ces actions sont similaires aux actions à moyen terme. Elles découlent des résultats des inspections�approfondies (type B) et ne sont, à l’heure actuelle, pas encore définies. ����




PPl Ponts: actions

Planification & budget
Les propositions d’interventions sont détaillées en plusieurs catégories:

- Inspectionde type A

- Travaux liés a la sécurité (interventions sur les équipements de sécurité)
- Travaux d'entretien courant (nettoyage, remise en peinture, ...)

- Travaux de réparation / réhabilitation (béton, étanchéits, ...)

- Investigations complémentaires de type B

Chaque intervention est budgétée et planifiée dans un intervalle de 4 ans,
en attendant la 3°™ mise a jour du PPI.
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PPl Ponts: actions

Les interventions sont détaillées par ouvrage (HTVA)

Exemple :
Pont 28 (Ring RO)

as
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Poste Unité [ Quantité Prix Total 2017 2018 2019 -
Programme d'inspection de type A 4.635,97 € 4.535,14 € 4.535,14 € 4.535,14 €
Inspections de jour Phase 2 ETJ 3,00 683,06 2.049,18 €| |1 2.049,18 € |0 0,00 €||0 0,00 €|]|0 0,00 €
Inspections de nuit Phase 2 ETN 0,00 2685,22 0,00€||0 0,00€]||0 0,00€||0 0,00€]||0 0,00 €
inspections de jour Phase 3 ETJ 3,00 649,45 1.948,35 €| |0 0,00€||1]1.94835€(|1 1.948,35€|[1 1.948,35 €
Inspections de nuit Phase 3 ETN 0,00 2790,38 0,00€||0 0,00€]||0 0,00€||0 0,00€]||0 0,00 €
Déviation de circulation et moyens d'inspection fft 1,00 2586,79 2.586,79€|[1| 2.586,79€||1]|2.586,79€|(1 2.586,79€(|1| 2.586,79€
Travaux liés a la sécurité 2.000,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
Remplacement de glissiére de sécurité, y compris potelets ml 20,00 100,00 €’ 2.000,00 €| |1 2.000,00 €| |0 0,00 € |0 0,00 € |0 0,00 €
Travaux d'entretien courant 2.300,00 € 2.300,00 € 8.900,00 € 1.100,00 €
Nettoyage (désencrassement) / Décapage talus hj 4,00 450,00 € 1.800,00 €| |1| 1.800,00 € 1/1.800,00€||1 1.800,00 €||0 0,00 €
Débroussaillage du terrain auxabords du pont m2 200,00 2,50 € 500,00 €| |1 500,00 € 1| 500,00 € 1 500,00 €| |1 500,00 €
Nettoyage graffiti et application d'un produit anti-graffiti m2 300,00 20,00 € 6.000,00 €] |0 0,00 € [o] 0,00 € 1 6.000,00 €| |0 0,00 €
Retouche peinture h.j 1,00 600,00 € 600,00 €| |0 0,00 € 0 0,00 € 1 600,00 €1 600,00 €
Travaux de réparation / réhabilitation 0,00 € 0,00 € 203.000,00 € 0,00 €
Installations de chantier pour travaux fft 1,00|2.500,00 € 2.500,00 €| (0 0,00 € o] 0,00 € 1 2.500,00 €| |0 0,00 €
E{ecapa»\ge, pa’sswatlon des armatures et application d'un mortier de m2 1000| 45000€ 450000 €| [0 0.00€ ) 0.00 € 1 4.500,00 €| |0 0,00 €
réparation adéquat.
Remplacementdu joint de dilatation avec reprise de I'étanchéité mct 70,00/ 2.800,00 € 196.000,00 €| |0 0,00 € (0] 0,00 € 1(196.000,00 €| |0 0,00 €
Investigation complémentaire de type B 1.800,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
Recherche origine humidité fft 1,00/ 1.800,00 € 1.800,00 €| (1] 1.800,00 € o} 0,00 € [0} 0,00 € o 0,00 €
222.284,32 € 10.735,97 € 6.835,14 € 216.435,14 € 5.635,14 €|
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Per kunstwerk is er een gedetailleerd overzicht van de actuele inschattingen van kosten voor inspecties en werkzaamheden. Deze staan in het PPI vanaf pagina 40.


PPl Ponts: budget

Synthése des estimations budgétaires actuelles pour chaque type
d'intervention, par année

- Estimations du prestataire de service pour les ponts inspectés en 2017 (80% des ponts)

- Extrapolation pour les ponts inspectés avant 2017 (20% des ponts)
- Imprévus (25% des montants totaux)

Engagement budgétaire
Poste Total
2018 2019 2020 2021
Programme d'inspection de .
type A Engagé en 2017
Travaux liés ala sécurité 310.000,00 € 1.350.000,00 € 50.000,00 € 10.000,00 € 1.720.000,00 €
Travaux d'entretien courant 340.000,00 € 370.000,00 € 210.000,00 € 240.000,00 € 1.160.000,00 €
Travaux de réparation /
réhabilitation 580.000,00 € 6.570.000,00 € | 4.570.000,00 € | 3.970.000,00 € 15.690.000,00 €
Investigations
complémentaires de type B / 160.000,00 € 230.000,00 € 10.000,00 € 10.000,00 € 410.000,00 €
études
Imprévus 430.000,00 € 2.210.000,00 € | 1.290.000,00 € | 1.130.000,00 € 5.060.000,00 €
1.820.000,00 € | 10.730.000,00 € | 6.130.000,00 € | 5.360.000,00 € 24.040.000,00 € ‘
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Le tableau ci-dessous reprend la synthèse de ces actions, par rubrique. Elle concerne 80 % des ponts�inspectés en 2017. Une extrapolation est réalisée pour les 20% restant sur base de leur état de santé�et de leurs dimensions. Comme les résultats des inspections de type B ne sont pas connus et ne�permettent donc pas de préciser complètement l’état de vétusté des ouvrages, une marge plus�importante a été réservée pour les imprévus (25 %). �
Dit betreft dus de HUIDIGE bruggen. Hier bovenop komen nog enkele kosten die ik meteen zal toelichten. 


Mise en ceuvre du PPI

Outils complémentaires
Besoin d'outils complémentaires a trés court terme pour l'exécution du PPI

> Assistance & maitrise d'ouvrage (Bureau d‘études)
- Définition des campagnes d’inspection de type B
- Analyse des résultats
- Etudes d’exécution, assistance a la rédaction des marchés et suivi des travaux

- Estimation : min. 2 M€ - max. 4 M€

- Réalisation des campagnes d’inspection de type B (Laboratoire)
- Estimation : min. 1 M€ - max. 2 M€
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Pour mener à bien la mise en œuvre concrète du programme pluriannuel d’investissement pour les�ponts et les viaducs, deux outils sont nécessaires à Bruxelles Mobilité à très court terme :�- Assistance à Maitrise d’Ouvrage (AMO)�Un bureau d’études doit être désigné afin de définir les campagnes d’inspection de type B et�d’en analyser les résultats. Il devra également réaliser les études d’exécution, la rédaction des�marchés et le suivi des travaux définis dans le cadre du présent programme. À l’heure�actuelle, le montant de ce marché est estimé à min. 2 M€ et max. 4 M€ HTVA ;�- Inspection de type B�Un laboratoire devra être désigné pour réaliser les instrumentations, essais et analyses définies par le PPI Ponts et viaducs (inspections de type B). Le montant de ce marché est�actuellement estimé à min. 1 M€ et max. 2 M€ HTVA. �


Mise en ceuvre du PPI

Moyens budgétaires

S'ajoutent aux montants des interventions définies a 'heure actuelle :

- Eclairage LED en dessous des ouvrages ;

- Les interventions complémentaires suite aux inspections de type B ;

- Laconstruction et l'entretien des nouveaux ouvrages par Bruxelles Mobilité ;
- Lentretien des nouveaux ouvrages transférés a Bruxelles Mobilité.
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Mise en ceuvre du PPI

Moyens budgétaires

Construction et entretien de nouveaux ouvrages par BM

= Passerelles « FEDER », sous les ponts Van Praet, De Trooz et
Sainctelette (2019) ;

= Nouveau pont de la Petite Ile (2018) ;
= Remplacement de la passerelle Rue de Gosselies (2018) ;

= Financement du remplacement de la passerelle Arbre Unique a
Evere (2018).
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En parallèle aux opérations d’entretien et de réhabilitation des ouvrages existants mis en évidence�dans ce programme, Bruxelles Mobilité a également prévu d’investir d’ici 2021 dans la construction de�nouveaux ouvrages ou la rénovation/remplacement d’autres structures :�- Passerelles « FEDER », sous les ponts Van Praet, De Trooz et Sainctelette (2019)�Estimation : 5.204.000,00 € HTVA ;�- Rénovation du pont de la Petite Ile (2019)�Estimation : 5.172.000,00 € HTVA ;�- Remplacement de la passerelle Rue de Gosselies (2018)�Estimation : 2.397.169,00 € HTVA ;�- Financement du remplacement de la passerelle Arbre Unique à Evere (2018)�Estimation : 302.975,00 € HTVA �
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In samenwerking met ANDERLECHT en VERVOORT
Bredere brug – lichte structuur, nieuwe fietspaden op de brug en eronder
Heraanleg van de onmiddelijke omgeving (BELIRIS – VERVOORT)
(tekening is concept – wordt nu uitgewerkt)


Gosselies
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Mise en ceuvre du PPI

Moyens budgétaires

Entretien de nouveaux ouvrages transférés a BM

= Passerelle Picard (Beliris - 2019) ;

» Passerelle de la Porte de Ninove (Beliris - 2020) ;

= Passerelle du quartier Comte de Flandre (Beliris - 2020) ;
» Passerelle du quartier Sceptre (Beliris - 2019) ;

» Passerelle du quartier Vivier d'Oie (Beliris - 2018) ;

*= Pont Delta (Chirec - 2018).
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Budget (totale):

Post
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Totaal
2018 2019 2020 2021 2022

Onderhouds- en renovatiewerken 910.000,00 | 6.275.000,00 | 8.430.000,00 | 6.638.333,33|1.786.666,67 24.040.000,00
Verlichting 300.000,00 | 300.000,00 700.000,00 |1.000.000,00] 700.000,00 3.000.000,00
Bouw van nieuwe bouwwerken 2.700.144,00]10.376.000,00 13.076.144,00
Onderhoud van nieuwe bouwwerken 10.000,00 45.000,00 55.000,00 55.000,00 165.000,00

21.086,09 247.557,69 722.414.84 | 611.099,48 | 397.841,91 2.000.000,00
Bijstand bij het bouwheerschap (AMO)

A42.172,18 495,115,388 | 1.444.829,67 |1.222.198,95| 795.683,81 4.000.000,00

. . . 97.560,98 479.674,80 398.373,98 24.390,24 1.000.000,00

Laboratorium voor de inspecties van type B

195.121,95 | 959.349,59 796.747,97 48.780,49 2.000.000,00
Totaal (minimum) 4.028.791,07]17.688.232,49]10.295.788,82| 8.328.823,05|2.939.508,58 43.281.144,00
Totaal {maximum) 4.147.438,13]18.415.464,97]11.416.577,64]| 8.964.312,77|3.337.350,48 46.281.144,00

€ 43 2a46.281.144,000
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De vorige tabel wordt dus aangevuld met de eerder vermelde elementen.
Zo bekomt men een bedrag van 43 a 46 M€. Dat is inclusief de nieuwe bruggen, de ondersteundende externe consultants en LED verlichting onder de bruggen. 
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